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Batory w okresie hudowy na slipie Stocini ModlLnskkj (kwiecien 1932 r.) 

(ze zbiorow CAW) 



Kuter poscigowy 

Batory 

BATORY to niewielfci dozorowiec o barwnym i dlugim zyciorysie, dz'ieh 
polskiego konstruktorg i stoczniowca, przewyzszajqce celowosciq i nowoczes- 
nosciq rozwiqzari konstrukcyjnych — a takze piejknem sylwetki — oferowane 
Polsce jednostki zbudowane w renomowanych sfoczniach zagranicznych. 

BATORY to bo hater gtosnej, brawu rowej akcji przeprowadzoneg w przede- 
dniu kapitulacji Helu, kiedy to dzielny kuter przerwaf hitlerowskq blokade. i mi- 
mo wykrycia przez duzy niemiecki okret wo jenny dotart szczesliwte do brzegdw 
neutral nej Szwecji. 

BATORY to zasluzony wcteran, ktory przez dwadziescia lat peJnit trudnq 
t odpowiedzialnq stuzbe na strazy polskiej gran icy morskiej, wchodzqc koiej- 
no w skJad FEotylli Strazy Cranicznej, Marynarki Wojennej i morskiej flotyUi 
Wojsk Ochrony Pogranicza. 
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Jednostki FlotyUI Straiy Granicznej tui po ukonczenht budowy (7 maja 1932 r.). Od 
prawej — kilter poscigowy Batory, motorowki patrol owe Mazur. Sl^zak i Kaszub 

(zt zbiorow CAW) 




Konstraktor Bator ego, Ini. Aleksander Po- 
tjrata, pionicr polskiego budownictwa 
okretowego, w Polsce Ludowej, profesor 
PoHtechniki Gdanskiej, wybltny pedagog, 
wychowawca in lode J scneracji okr^ tow- 
cow i zasluzony organ iza tor przemyslu 
okrqtowego 

(z Arch. mies. „Mone") 



I OCHRONA QRANICY 
| MORSKIEJ 



Sprawa nalezytego zabezpieczeoia po!- 
skiej granicy morskiej i zwiqzana z tym 
nierozerwalnie koniecznoSd posiadama od- 
powiednicb jednostek piywaja,cych zary- 
sowala siQ ostro juz w 1920 r., wkrotce 
po zajedu niewieltriego skrawka wybrze- 
za morskiego, przyznanego Polsce na mo- 
cy postanowien traktatu wersalsktego. 

W maju 1920 r. Departament dla Spraw 
Morskich, kieraja_cy w6wczas caloksztal- 
tem spraw zwia.zanycn z obronq Wybrze- 
za, zakupa w Gdansku i Elblagu 4 mo- 
tor 6 wki oraz i6d£ zaglowo-motorowq, kwa- 
lifikuja,ce sie. do sluzby strazniczej. Jedno- 
stki otrzymaly oznaczenia MSI — M5S i 
po przekazaniu sprawujqcemu ocbxon^ 
granicy morskiej I Baonowi Morskiemti 
w Pucku rozpoczely shiib? patrolowa.. 

Pierwsze motordwki straznicze, male i 
nie uzbrojone, nie byry w stanie zapewnid 
nalezytej ochrony granicy morskiej o dlu- 
goscd 140 km. Na jesieni 1920 r. zaczety 
napty wad meldunki o naruszaniu w6d te- 
rytorialnych przez niemieckie statki, kt6- 
rych zalogi prowadzily antypolskq agita- 
cj$ wsr6d ludnoici kaszubskiej. Podje.te w 
zwia.zku z tym starania o kredyty na za- 
kup 6 kutr6w torpedowych typo Thorny - 
croft CMB nie przyniosly rezultatow i 
do czasu nadejscia w 1921 r. pi?rwszych 
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Podczas prob odbiorczyeh, przeprowadzonych w maju 1 czerwcu 1932 7., Batory bazowal 
w gdvnskim porcie handlowym 

(z Arch. Dokumentacji Mecbanlcxnej) 



okretow wojennych polskie wody teryto- 
rialne byiy niemal bez ochrony. 

Zakupiony w 1921 r. okr?t strazniczy 
Myilitay — dawny brytyjski fcuter pa- 
trolowy typu ML — nie spelnil poklada- 
nych w nim nadzlei. Niesprawne silniki 
uniemozliwily efektywne uzycie go w 
sluzbie granicznej i od 1922 r. Myilivry 
stal przewaznie w porcie puckim, pelnia,c 
funkcje. okretu flagowego dowodey floty. 

W 1921 r., gdy ochrony odcinka granicy 
morskiej przejela policja, kontrole. na wo- 
dach Zatoki Puckiej sprawowala jedna 
zaledwie motor6wka, a w sporadycznych 
przypadkacb korzystano z kutrdw rybac- 
kich. Wobec wzrostu przemytu, na po- 



czatku 1922 r. utworzono Straz Celna, 
sprawujaca takze ochrony celna, na gra- 
nicy morskiej. Straz otrzymala w zwiazku 
z tym kuter zaglowo-raotorowy o nazwie 
Straznik I, powolny i nie uzbrojony, a 
jedyna, bronia, znajdujacq sie. na jego po- 
kladzie byly zwykle karabiny i rewolwe- 
ry. Druga jednostka strazy celnej — mo- 
torowka Straznik II — stacjonowala na 
terytorium Wolnego Miasta Gdanska i nie 
uzywano jej do shizby patrolowej na wo- 
dacfa terytorialnych. Poza nia, na Wybrze- 
zu istnialy 4 motor 6wki policy} ne, wyko- 
rzy sty wane raczej do cel6w porzqdkowych. 

W latach 1927—1928 Straz Celna prze- 
ksztaicono w zriiilitaryzowana. Straz Gra- 



Batory po piexwszej pnebudowie, ktora. zmienila. nieco jego sylwetk? — 1934 r. 

(z Arch. Dokumentacji Mechsnlcxnej) 
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niczna. Na granicy morskiej w dalszym 
ciagu jedyna; jednostkq patrolowa. byt 
Straznik t Tymczasem dziaialnosd prze- 
mytnicza na polskich wodacb terytorial- 
nych przybrala rozmiary rtlarmujacc 
Scisla prohibicja obowiazujaca w Szwecji 
i Finiandii spowodowala, ze przemyt pol- 
skiego spirytusu do tych kraj6w wzr6sl 
do rozmiardw nie spotykanych. Na ten- 
torium Wolnego Miasta Gdanska rozwine.- 
li ozywion% dzialalnoSi rAznego rodzaju 
przemyt nicy i aferzysci, powstawaJy gan- 
gi dysponujace pochodzacymi z demobilu 
scigaczami. Zalogi statk6w przemytni- 
czyeb grasujacych na Baity ku nie cofaly 
si§ nawet przed uzyciem broni i porywa- 
niem celnikdw. 

Szybki rozw6j Gdyni, wielkiego portu 
handlowego, r6wniez sprzyjai przemyto- 
wi. Na redacb Gdyni i Gdanska pojawi- 
ly sie lodzie, motor6wki i kutry rybac- 
kie, kt6re szmuglowaiy na obce statki 
alkohol, cukier, wyroby ze zlota itp, Z 
kolei do Poiski przemytniczymi kanalami 
przez Gdansk piymely to wary zagranicz- 
ne — wyroby tytoniowe, wina, jedwabie 



i likiery. KoniecznoSc ukrocenia przestep- 
czego procederu spowodowala: w koficu. 
ze polskie wladze podjely decyzj$ o wy- 
posazeniu Strazy Granicznej w nowocze- 
sne jednostki piywajace. saraotoy bowiem 
Straznik I, mimo wyposazema go w eie.z- 
ki karabin maszynowy, byl bezradny to- 
bee szybkich motordwek przemytniczyeh. 
przekraczajacych bez trudu granice. 

■ JAK POWSTAL BATORY? 



W lata eh 1928—31, gdy zapadla }ui decyzj* 
zakupienia lub budowy jednostek ptywaJacycb 
dla Strazy Granicznej. rossraaite zagraniezrr.e 
finny handlowe 1 stocznie aadeslaty ofercy. 
proponujac Polsce dostawe motordwek roor- 
skicti 1 dozorowc6w r61nych typ6w. Byty wirori 
nich oferty bolenderski* : Franeuzi w paru trfcr- 
tach proponowali sprzedai motor6wek i zde- 
Sclasowanych kutrdw typu CMS, nadesxla r6w- 
niei propozyeja dostawy kutr6w patrolowych 
znanej brytyjskiej stocznl Thorny croft*. Mialy 
to bye Jednostki dw6ch odmian — o dlugosci 
40 1 ISO stdp, uzbrojone w I karablny maszynowe 
typu Lewis. 

Sprawa dost aw dla Strazy Granicznej szcze- 
g61nie mocno zainteresowall s!e Wlosl. majacy 
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duze doiwiadczcnle w budowie szybfcich, mi- 
ryeh jednostek typu MAS. W 1929 r. nadeszla 
oferta, kt6ra wzbudzila zainteresowanie Straiy 
GraniczneJ. Wlosi proponowali dostawe kuir6w 
typu MAS w dwdch odmlanach — wiekszoj i 
mnlejszej. Mnlejsze kutry mialy wypornosc 
T ton. dlugoSe 11 m. szerokos<c 2,15 m i zanurze- 
nie OJ m. Uzbrojenie stanowily J dejZkte ka- 
rabiny maazynowe, a siliUk o mocy So KM, na- 
pedzajacy Jedna. srube, zapewnlal pre.dkosi 20 

Kutry drugie] odmiany, o wypornoiei is ton. 
dlugoid la m. szerokold 3,s m i zanurzeniu 
0.6 in. byly uzbrojone w Jedno dzlalko 47 mm 
1 2 cig-ikif karabiny maszynowe. Dwi silniki, o 
mocy 450 KM kazdy, napedzatv 2 Sruby 1 zaoew- 
niaty predkosc 25 weziow. 

Mimo otrzymanla ofert renomowanych zagra- 
nicznych stocznl, proponuia.cych dcrtaw^ goto- 
wych Jednostek, zdecydowano ostateeznie, ze 
Stral Graniczna otrzyme Jednostki zbudowane 
w kraju. W zwiazku z tym zlecono Faastwo- 
*7m Zakiadom Inzynierii, zarzadzajacym Stocz- 
nla ModliAska, zaprojckiowanle 1 budowe trzech 
motor6wek patrolowych o predkoicl 15 wq- 
z!6w 1 Jednego kutra poidgowcgo o maksyma 1 - 
nej predkosci 25 wezl6w. 

Polskl przemysl stocznlowy stawlat doplero 
pierwsze krokl, a lego doswiadczenia sprowa- 
dzaty sle do zaprojektowania 1 budowy dw6ch 
monitor6w raecznych 1 kllku kutrdw uzbrojo- 
nyeh. W tym stanie rzeczy Stocznia Modiinska 
nie czula sie; na sliach zaprojektowac nowocze- 
sny, szybkobieiny kuter poidgowy, przeznaczo- 
ny do stuzby na morzu, totcz w koAcu postano- 
wlono zakuplfi we Wtoszech. gotowy projekt wy- 
konawczy, wzorowany na opisanym wyzrj 
lS-tonowym kutrze typu MAS. Kadlub Jednosiki 
roiala zbudowac Stocznia Modlinska, natomlast 
siliukl mleli aostarczyd Wlosi. posiadajacv 
I w tej dziedzinie duze doswiadczenie. 

Choi uraows by la juz gotowa do podpisu, do 
budowy kutra typu MAS nie doszlo. No wo za- 
angaZowany klerownik technlczny Stoezni Mo- 
dlinikl ej, int. AJeksander Potyrala, stwierdzil, 
is wloski projekt ma dwie zasadnicze wady. 
Ot6± po pierwsze Wlosi. dazac do uzyskania 
duiych predkosd przy niewlelkiel wypornosei 
kutrow, holdowali ksztaltom klasyeznego ka- 
dluba slizgowego z redanem. Ksztalt ten eha- 
rakteryzowal sift plaskim dnem, a wt^c nie na- 
dawal si(; do piywania na Baltyku, gdzie (ala 
bywa kr6tka i wysoka nawet na wodach przy- 
brzeznycb. Po dmgie: dwa siiniki benzynowe 
po4So KM umozllwialy wprawdzie osiaganie 
wymaganej predkosci poScigoweJ 25 w^z!6w, 
jednak przy wymaganej przez Stral Graiuicziia. 
predkosci marszowej 12 w«z!6w byly wysow 
nieekonomiczne. W te] sytuacji in±. Potyraia 
opracowaj wlasna, nowatorski) i — Jak sie, po±- 
nlej okazaJo — nlezwykle udanq konoepcj^ 
techniczna. Jednaktc wprowadzanie w zycle 
projektu in±. Potyraly nie bylo 1st we, poniewaz 
zardwno w Panstwowych Zakladach Inzyhierli, 
Jak 1 w Stra±y Granlczncj dostawca wloski pro- 
wadzil zakulisowc zabiegl, aby wyjs£ na rynek 
polskl. Zatwierdzoao Jednak projekt poscdgow- 
ca, o party na koncepcji technicznej opracowa- 
nej przez ln±. Potyraly. w projekcie tym prze- 
widziano kadlub o ksztaltach oblycli, co timoi- 
liwlalo wychodzenle w morze przy katdej po- 
godzie. Jego silnlkl napedowe (dwa na paliwo 
lekkie dla predkosci maksymalnej Z5 wezlbw 
1 Jed en na paliwo cieikie) roialy zapewniai 
predko^i ekonomlczna. rz?du 12 w^iI6w, Pro. 
pozycja wykonania wiasafi kadiuba. poszyeia 
pokladu oraz nadbudowki i konrina z duralu- 
minimum stanowlla w owym czasie nowodc w 
budownictwie okr^towym. Pod koniec 133C r. 
Stocrnia ModliAska przystaplla do budowy ]ed- 
nostki. Konieeznosc warsztatowego opanowama 
zuptlnie nowej technology elementSw konstruk- 
cyjnyeh kadiuba z durahiminium . Jak te± i 




Po powTOde do kraju — 194G r. 

(i Arch, tyg, „2olnIerz Pol ski") 



montai skomplikowanej silownl o laczne] mocy 
1275 KM {ktora trzeba bylo lnstalowai w das- 
nyeh pomleszczenlaeb nieduiego statku) stwa- 
rzaty liczne trudnoad. Mimo to Batory zostal 
aiiudowany w ci^gu nlespema p6ttora roku. 
Zwodowany w dniu 33 kwletnia 1932 r. 1 w po- 
czatkach maja prze pr owadzony WisU do Gdyni. 
zostal poddany pr6bom odbiorezym. 

Pr6by te, przeprowadzone ua wodaeh Zatoki 
GdartskieJ. wykazaly, ze -pr^dkofc' maksymalna 
Batorepo przy pelnym wyposazcmu wy nosl 
24j3 w«zla, a predkosi msrsiowa 11 w«z!6w. 
Mimo ±e obydwie predkoid byly nieco niisze 
od przewidzianych umowa, miesdiy sle, jednak 
w granicaeh tolerancji, Batory byt w 1932 r. 
na]szybsza polska. Jednostk^ plywaj^ca, oczy- 
wiseic poza kontrtorpedowoem Wither, a na 
Baltyku ustraowal w swej kiasie jedynle nie- 
mieckiemu idgaczowi strainiczemu VZISH3, 
kt6ry przy niemai identycznej wypomosd i 
wymlarach rozwijal predkosi 29 w^z!6w. 



OPIS TECHNICZNY 



KADLUB: Konstrukeja mieszana, stalowb-dur- 
aluminiowa, o ksztaltach oblych. z obniionym 
pokladem ruiowym; stej>ka i wregi z kxztaltow- 
rak6w stalowych; poktad 1 wiazania wewnetrzne 
kadiuba z duraiumiiiium; poszycie z biach stalo- 
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Pod bander:* z xielonym otokiem. Po powrocie do kraju dawny Batory przei wiele lai 
peinil sluztK na straiy morskiej grsunicy PRL jako dozorowiec morskiej flOtylU WOP. Zdje- 
cde % tat piscdziesiatych 

(foto W. Prazueh) 



wych ocynkowanych. nitowane. Podzial wew- 
netrzny: W kadtubie, podzielonym na 6 za- 
sadmczych przedzialiw, mlescily si);, liczac od 
dziobu: komora Isncuchowa I xbiornik wody 
stodkiej; pomieszczenie zatogi : akumulatornia: 
g!6wne iblornikl pallwa; radiostacja; kucnnla 
i plec e. 6.: silownla; pomJcszczenic oflcerskie: 
WC; zapasowe zbiorniki pallwa: magazynek 
bosmanski 1 komora balastowa. 

WYPOSA2ENIE N'AWIGAC YJNE: W plerwszym 
okresie siuzby kuter by! wyposazony w jeden 
koropas magnetyczny — stcrowy. W sklad wy- 
posazenia nawlgacyjnego wchodzil takze chr o- 
nometr. przecbylooilerz, log 1 solids. Kuter 
mlal przepisowy zestaw swiatel o-kretowycn 1 
elektryczny kiakson. Sprzet ratunkowy skladal 
sic z Icxlzi roboczc-ratunkowej z wbudowanym 
na stale silnildem o mocy 12 KM, cztcrech k6t 
rartunkowych l indywldualnych kamizelck ra- 
tunkowych. 

WYPOSA2.ENIE ARTYLERYJSKIE: Kuter mlat 
zabudowane w ezeici dziobowej specjalne 
wzmocnienie, pozwalajqce na usta wienie dzialka 
morskiego ma lego kalibru. Zasadnlcze uzbro- 
Jenie skladalo sic z dwoch ciczk;ch karabinow 
maszynowych Maxim 08 kalibru 7,9 mm na trdl- 
notnych. skladanych podstawach morsktch. 
przystosowanych do strzelart przeciwlotniczycri. 
Karabiny te chlodzone byty woda 1 strzelary 
nabojami zwyktymi. umieszczonymi w tasmach 
parclanych, najczeiclej po 250 naboi. Dtugoii 
bronl (z odrzutniklemj wynosila 1155 mm, szyb- 
kostrzelnosc — do 500 suzerain, predkof c wylo- 



towa — okolo 755 m/i, donosnosc pozioma — 
3500 m, pionowa 1000 m; ciezar bronl (bcz pod- 
stawy) z chlodnica. wypelnionq woda — 23 kg, 

WYPOSAZEXIE LA.CZNOSCI: Jedna radiostacja 
nadawczo~odbiorcza o zastegu do ZQ0 km, antena 
stala przewodows. rozpieta pomiedzy roasztem 
a drzeweem bandery. Kuter wyposazony by! w 
refloktor Scintilla o zasiegu do 5 km, lampc 
sygnalizaeyjna. — szczyt6wie 1 zestaw flag lyg- 
nalowych, 

WYPOSAiENTIE ELEKTRO WECHASICZNE: Mt- 
cnanizmy gi6wne stanowily 2 silnikl gainikowe 
12-cylindrowe typu Afajfbach, o mocy 550 KM 
kszdy przy 1600 obr/mln 1 1 silnik wysokoprezny 
(dieselj O-cyllndrowy typu Maybach o mocy 
175 KM przy 1900 obr/mln. Opr&cz tego kuter 
wyposazony byt w silnik pomocnlczy, nape- 
dzaja,cy pradnice i pompe pozarowa. Na Jed- 
nostcc znajdowata si^ tei baterla akumulatordw 
olowiowych o po}emnoscl 750 Ah. zasilaj^ca ln- 
stalacje. prqdem stalym o napleelu 14 V. 

L'Klad VAP^DOWTf : Silnikl gataikowe praco- 
waty bezposrednio na waty Srubowe, napedaa- 
Jqc dwie trzyskrzydlowe iruby o stalym skoku; 
silnik wysokoprszny pracowal na waj trubowy 
za poSrednlctwem przekladni redukuja.ce] obro- 
ty w stosunku (2:1) 1 napcdzat trzyskrzydlov/a 
siube o naatawnym skoku typu Zeise. Przy 
pr^dkosd ekonomiczne] pracowal tylko silnik 
wysokoprciny, natomiast sruby obydwu silnl- 
k6w gaznlkowyeh byly odlaczane specjalnymi 
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sprzeglami i obracaty sit- luzem. Pod eras po- 
scigu. gdy pracowaty wszystkie trzy sruby 
ikrzydia iruby nastawnej byly urtawione na 
duty skok, tak by praca silnlka marszowego 
wspomagata pracc stlnikow poscigowych. Ufciad 
napedowy Baiorego byt rozwlazanlem na wskros 
nowoacsnym 1 wysoce ekonoralcznym, kt6ry 
inimo swego skomplikowania zdal w pcJni cgza- 
mln. 

WYPOSA2ES1E KADM'BOWE I POKl ADOWK: 
W sktad wyposazenia wchodzily nj. In.: urza- 
dzenie kotwlczne skiadajace »ie z kabestann. 
d w6ch kotwic patentowych o ruchomych ta- 
pach, lancuch6w kotwicznych 1 dwoch chwytow 
lancuchowych (stoperbw): falochron chroniacy 
ster6wke 1 wlazy do pomieszczcri dziobowych: 
azese par pacholk6w cu mownicry ch ; 7 wlazow 
typu. modlinskiego o obrysle prostokatnym ; ste- 
rbwka, czesciowo wpuszczooa w gLab kadluba. 
maszt konstrukeji stalowo-drcwnjanej i Jedna 
re )a I gaflem; komln; iwletlik maszynowni: 
i nawiewniki; zurawik lodziowy 1 legary; trap: 
drzewce dziobowe i rufowe 

I'RZADZENIE STEROWE: Ster o obrysie pro- 
»Lok^tn>m. zr6wnowazony: sektor sterowy nle 
oslomety. umieszczony na poktadzie; steroci^gi 
iancuchowo-pretowo-ltnowe z dworoa amorty- 
zatorami sprczynowymi. 



J DANE TAKTYCZNO- 
TECHNICZNE 



Klajyfikacja: Dozorowiec, okrealany takie Jako 
kuter poscigowy, poseigowiec, sagacz Stra±y 
Granicznej, kuter patrolowy l celny. 

E>ata bodowy; Rozpoczecle budowy pod koniec 
mo r.. wodowanie 23 kwletnla 1932 r.. ukoricze- 
nle 7 raaja 1932 r. 

Prodokcja: Paristwowe Zakladv Inzyruerii w 
Warszawie — Stocznia ModUnska w Modllnle. 

Poddostawcy: Zaklady Maybach w Frie- 
drichshaten (Nlemcy); Zaklady Theodor Zeise 
w Harnburgu-Altonie [Nlemcy). 

Wypornose: 28,5 tony ltd (po 1933 r. — 28 torn. 

Wymiary: D rugose calkowita 21 J m, szeroktKC 
3,6 m, zanurzenie j.js m. 



W WALCE 
Z 



Uzbrojenie: 2 ciszkie karabiny 
Maxi-m 08 kalibru 7,9 mm. 



maszynowe 



Naped; 2 sUnikl gainikowe 11-cyUndrcwe ftrou- 
boch o mocy 550 KM kazdy; 1 silnik wysoko- 
pr^zny (diesel) 6-cy!tndrowy Maybacti o mocy 
175 KM: 3 iruby. 

Paliwo: a) dla silnikow poscigowych — benzol: 
2 zbiorniki rozebodowe. mieszcza.ee po 100 kg 
benzolu ka±dy i 2 zbiorniki zapasowe po 600 kg 
benzolu kazdy; przcdetne zuiycie paliwa przez 
I sllnikJ — 230 kg/h; zapas paliwa wyitarczat na 
6 godz. ruchu: 

b) dla rllr.lka marszowego — olej gazowy: 
1 zblornlk rozebodowy, mleazczacy 100 kg ole- 
3u i 2 zbiorniki zapasowe po 400 kg oleju kaz- 
dy: przecletne zuzycle paliwa 36,8 kg/h; zapns 
paliwa wyatarczal na 24 godz. ruchu. 

osia^i: Predkoic maksymalna (poicigowa) 14.3 
w^zla: predkosc marazowa (ekonomiczna) i: 
wqzl6w; zasieg plywania przy predkosci posci- 

gowej — 145 Mm. przv predkoici marszowej 

2*4 Mm. 

Zaloga: U Iudzi. 



W koncu 1930 r., rftwnolegle z pracaml nad 
budowa. Batorego. Stocznia ModUnska pizy«ta- 
pila do budowy trzecb duzych motor6wek mar- 
■kich — Kaszub, Mazur i Si<prak. Nowo zburio- 
wane Jednostkl strainicze rozpoczety sluzlx; 

czerweu 1932 r.. tworzac formacje zwana rlo- 
tylla Strazy Graniczuej, bazuj^c^ w porde ty- 
backim na Helu i podlegajaca pod ■ IlllillMII 
operacyjnym Irjoektoratowi Graniczneniu w 
Gdyni. Jednostkl flotylli, okreilane Jako ..stat- 
ki mewojenne. panstwowc". noaily bandcrc; 
handlowq, a podczas petnienia czynnosci ahi*. 
bowych podnoairy na na. zc:e biala. flags z t6t- 
tym znakiem lasta Merkurego. godiem Minister- 
stwa Skarbu. 

Najwieksza Jednoitka flotylli — Batory, rozpo- 
czela regularne rejxy patrolowe wzdruz wybrze- 
2a. przewaznie nocne. czatujac z wygaszonvmi 
awiatUml na przemytnlcze Jednoitki. Wkr6fc» 
przeroytrdcy przekonali sie, ie przewaga pred- 
kosci Batorego Jest zbyt wielka, by pr6bowac 
ucieczkl. Czasy, gdy powolny 1 mamotny Sttxu- 
ntk 1 by! przedmlotem drwin przestepcow, mi- 
ndly. 

Mimo iz Batory oyl ndezwykle udanq kon- 
strukeja,. w niespcina rok po wejscm do alu±- 
by muoal zostac poddany doic gruntownel 
przebudowie. co bynajmniej nle wynlkalo z blc- 
dow konstrukcyjnycb czy technologlcznych. Po 
prostu doswiadczalny charaktcr zastosowanla 
przy budowie duzego procentu elementdw dur- 
aluminlowych kazal sde liczyc z ewentualnoidfi 
ich wyroiany po pewnym okzesie. co zreszta 
zostaio wziete pod uwage w umowle miedzv 
Stocznia ModUnska a Straza Graniczxui. I rze- 
czywiscie. po rocznyra stykaniu «le z woda 
morska, wszystMe zewnetrzne elementy dur- 
alumlruowe kutra ulegry daleko posunicte] ko- 
rozji i muaiano it zastqpic taktmi samymi ele- 
mentami stalowymi. Podczas przebudowy, prze- 

Sterdwka kutra, w okresie, gdy nosfl on 
wnaczeaie taktyczne KP-1 

{x Arch. tygr. ..Granica") 





Kuter posdgow^ Batory 4 wed tug stanu z 1932 r.) 

1 drsewce mfowe; 2 — ±urawtk lodziewy; 3 — ster; 4 — fcniba; S — cd^iki 

karabin miszynowy : « — xejse:6',vka. 7 — wiai; 8 — nawiewnik sitowni; 9 — pa- 
chollci cumownieze: 10 — Swietlik siiowni; 11 — komin; U — falochron; 13 — 
masat' U — ster 6 wk a; 15 — komin kucimi i CO.; 16 — Swiatlo pctzycyjiie; 17 — 
wlewy Ebiornlk6w; IS — nawiewmk; 19 — reflektor- 20 — klakson; 21; — koia ra- 
tunkowe; 22 — skrzrynia na ka mizeiki ratunkowc; 23 — kabestan: 24 — stoper; 
25 _ kotwica; 2S — odtaojnica; 27 — cze£t podwodnfl kfldluba ; 2S — ssoroc:^' 
2s — i6di robocio-r»tUJikowa. 



" Fojemnc&t zblornik6w paiiwa wg danycb powojeiinych. Pojemnos6 z okresu 
mit^iiywolennego uwzgl$dnTono w danych taktyczno-technicmych (str, 7). 



Kuter poscijpowy Batory 

Przekr6J wewnctrzrty: l — komora bala- 
stowa i magazynek bosmariski; 2 — Kr6d£ 
wodoszezelna ; 3 — zblornikl paliwa (za- 
pasowe) 3 X 500 1; 4 — pomlesscaertfe &fi- 
cerskie; 5 — siiownia ; e — silniki ben- 
zolowe po 550 KM; 7 — sUnik dieslowskl 
175 KM; 8 — Tblornlki paliwa (gt6vme) 
2 X 400 1 : 9 — akumulatoxnia; 10 • — ra- 
dlostacja; 11 — kuchnia i piec Cjo-i 13 — 
pomleszczeni« zalogi ; n — pomiessczenu- 
b&smariskie; 14 — komora laAcuchowa 
i zblorniki wody slodkiej 400 1* 




Dozorowlec WOP — KP-1 — to ten sam 
Batory, ktory w 1939 r. przerwat blokadQ 
Hclu. Zdjfjcie % lat pi^cdzjesiatych 

(z Arch. tyg. „Gr»nIca'> 



prowadzonej l»tem 1933 r., wymienlono poklad. 
ster6wkQ. komin (kliremu przy okazjl nadano 
ksztalt sko^ny), swietlik maszynowni i wlaxy. 
zastepuja.c dotychczasowe wlazy „modllnskle" 
o obrysie prostoka,tnym — wlazaml o wyazym 
zr^bie i obrysie owainym. Natomiast wzzystkie 
duraluminiowe wia,zania wewnetrzne kadluba, 
nle atylca.Ja.ee s:c bezposrednlo z woda., zacho- 
wary sle, w stanie nienarusasonym, nawet po kll- 
kunastu latach eiezkiej sftizby na morzu. Cze- 
iciowe niepowodzcnie pdonierskich doswladczen 
Stoczni Modliriskiej, z zastosowaniero duralu- 
minnim w budownictwie okr^towym, nie zana- 
mowato prac polsklch uczonych nad opracowa- 
niem stopu lekkiego dla konstrukcji okreto- 
wych 1 w latach 1338 — 39 powstaia nowa, w pel- 
m udans Jednostka: icigacz rzcczny KU 30. 
zbudowany z polsklego stopu lekkiego — alu- 
poionij. 

W trakoie przebudowy Batorepo. poza wyttiia- 
na elemetit6w duraluminiowych. dokonano m- 
nych jeszcze zroian, uzupetniaj^c przy oka:}i 
wyposaienie nawigacyjne. kadlubowe i pokla- 
dowe. 

Oprocz posiadanego Jui kompasu sterowego. 
Batory otrzymal kompas glowny, ktory usta- 
wiono na pokladzie. za Swietlikiem maszynow- 
ni. Wymiendono takie utrza.dzenie kotwiczne. 
Z2stcpuja.c kabestan winda. kotwiczne o naps- 
dzie recznym. Zlikwidowano duzy, p6lokragly 
ialochron duraluminiowy. chronia,cy tylko wla- 
zy i ster6wk«, a w zamian wykonano w cz^sci 
dzio bowel stalowe nadburcie. chf oniqoe takie 
urzadzenie kotwiczne i cumownicze. 

Przebudowa Jednostki. oprdcz zml a n w syl- 
wetce, pocjtjgr.cia za soba zrniany znacznie istot- 
ruejsxe. Wymiana element6w duraluminiowych 
na znacznde ciezsxe stalowe wpiynQia na wzrost 
ciezaru Jednostki, a to 2 kojei spowodowato 
wzrost zanurzerda o 10 cm i pociqgneto za 
sobq spadek predkosci pofcigowej ponize] 13 



wijzI6w. Dopiero po przekuciu skrzydei obydwu 
srub stlnikbw gainikowych Batory odzyskai 
dawna predkost. 

Motorowki patrolowe dozorowary wody przy- 
brzezne i redy port6w nie wychodzac na ogol 
w peine morze. Czasaroi. w zwiflzku z narusze- 
niem wod przybrzeznych przez rybakow obcei 
narodowosci, musdala Interweniowae cats flo- 
tylla i zdarzato de. ze zatrzymywaito Idlkanas- 
cie kutrow naraz. 

Cbociaz zdobyto sic na budowe zespohl no- 
woczesnych jednostek strazniczych kosztem p61- 
tora mi bona dwczesnych zlotych. ograniczerua 
budtetowc zacz^ty z czasem paraiizowac dzU- 
lalnosd flotylli. Brak rundusz6w na zakuo i w> - 
mlan< slindk6w spowodowil, ze coraz czcscie: 
motor6wki patrolowe staly bezczynnie w por- 
cie. 1 tylko Batory byl nadal aktvwn^ Jednost- 
ka. Polski icigacz zyskal na wybrzezu przv- 
domek ..postrachu przemytnlkow". W 1936 r. 
Batory zatrzymal niecodzlennego przestepce — 
motor6wke Margit z ladunkiem kilku ikrzyn 
pistoletiw. 

Wzrost przemytu dewiz zmuslt w 1937 r. do 
przywr6cenia pelnej srjrawnosci Flotylli Strazy 
GraniczneJ, przy czym motor6wke Slazatc skic- 
rowano na dolnq Wis!? w celu ochrony biegna- 
cego wzdluz rzekl odcinka granicy panstwowuj. 

Post«pu)a.ca hltleryzacja Wolnego Mlasta Gdan- 
sk* i coraz bardzlej otwarta antypolska polltyka 
TraedeJ Rzeszy byly nrzyczyna coraz cz^stszv- 
go naruszania polskiej granicy morxklej. Prze- 
stcpcze organizacjc przemytnicze, dzlatajacc 
z terenu Wolnego Miasta Gdanska w okresic 
poprzedzaj^cym wybuch wojny, byry wykorzy- 
stywane w celu przerzucania do Polski hitle- 
rowskich szpjeg6w i dywersantiw b^di organi- 
zowania ich ucieczek. Gdy naruszanie granicy 
morskiej przez okr^ty 1 samoloty TrzedeJ Rze- 
szy stalo si^ nagmlnne I bezceremonialne, Stra/ 
Graniczna zacz^la pomagac Marynarce Wojen- 
ne] w pebiienlu sluzby obserwacyjnej, W glerp- 
niu 1939 r« Batory, Kaszub i Mazur xastaly zmo- 
bilizowane i podnlosJy bandere wojenna. 
Z chwlla, wybuch u wojny Jednostki te podpo- 
rz^dkowano dow6dcy Rejonu Umocnionego HeV 
kmdr. Wlodzlmlerzcrwi Steyerowi. 



| W OBRONIE HELU 



Dzien 1 WT2eiaia 1939 r. zastal zmobi- 
lizowane jednostki Strazy Granicznej w 
ich dotychczasowej bazie — porcie ry- 
backira na Helu. W dniu tym lotnictwo 



KP-1 w Warszawie — 1964 r. 



(foto L. Komudaj 



hitler owskie przepr owa dzil o pierwszy sil- 
ny oalot na Hel — 28 nurkowc6w typu 
J v. 87 zaatakowalo hombami stanowiska 
artylerii nadbrzeznej i port wojenny. W 
odpieraniu nalotu, kt6ry wobec silnego 
ognia polskich baterii przeciwlotniczych 
nie przyni6sl rezultat6w, wziely czynny 
udzial motor6wki Strazy Granieznej, 
ostrzeliwujqc nieprzyjacielskie bombowce 
z ciQikich karabin6w maszynowych. 

W dniu 2 wrzesnia Niemcy przeprowa- 
dzili zndw szereg silnych atak6w lotni- 
czych na Hel. R6wniez i w tym dniu 
nasze jednostki straznicze wspieraly obro- 
ne, przeciwlotniczq polwyspu ogniem 
swych cekaem6w. 

W czasie trwania dzialan wojennych na 
Wybrzezu Baiory i motorbwki patrolowe 
parokrotnie wychodziiy w roorze, wyko- 
nujac rdzne zadania na wodach przybrze- 
inych. W dniu 7 wrzesnia Batory wspol- 
pracowal z okretem podwodnym Ryi, kt6- 
ry od wybuch6w bomb gl^binowych do- 
znal uszkodzen i schronil sie. w porcie na 
Helu. Gdy okret podwodny po oproznie- 
niu i przeptukaniu zbiornik6w rufowych 
wyszedl z portu, Baiory ruszyl w Slad za 
nim, sprawdzajac, czy na powierzchni mo- 
ra nie pozostaje zdradliwy slad ropy, 
czesta przyczyna zguby idaeego w zanu- 
rzeniu okreiu podwodnego. 

Gdy pofyczenie lqdowe mi^dzy walcza,- 
ea Gdynia i Oksyvriem a Rejonem Umoc- 
nionym Hel zostaio przerwane, Batory do- 
kona! nocnego wypadu do rejonu Oksy- 
wia, przewoz^c na Hel ze szpitala polo- 
wego w Babim Dole transport rannych. 

Chociaz juz w dniu 10 wrzesnia z jed- 
nostek strazniczych zdjeto uzbrojenie i 
wyokr^towano zalogi, ktore zajeiy sta- 
nowiska obronne na l^dzie — podczas 
p6iniejszych przygotowan do akcji sta- 
wiania zagrody minowej przez minowce 
Czajka, Rybitwa i Jaskdlka zrodzila sie, 
mysl uzycia w tej akcji Batorego i 
motorowek. Idqc pod oslonq nocy w pa- 
wnej odleglosci od minowcdw, Batory 
mialby za zadanie ostrzec je rakietami w 
razie napotkania okr^t6w nieprzyjatiel- 
skich, Ostatecznie z projektu tego zrezy- 
gnowaoo i dopiero w dniu 1 pazdziernika 
zalogi Batorego i motor6wek patrolowych 
powrocily na swe jednostki. 

Wobec upadku Warszawy i wygasania 
walk na obszarze Polski poiozenie boha- 
tersko broniacego sie Helu stalo sie. bez- 
nadziejne. W dniu 1 pazdziernika zaczelo 
obowiazywac zawieszenie broni, a w roz- 
mowach kapitulaeyjnych ustalono, ze 
Niemcy rozpoczna. obsadzeme Helu w dniu 
nastepnym. Obroficy polwyspu rozpoczeli 
samorzutnie niszczenie broni, spalono szy- 
fry, a dow6dca Floty, kontradmiral J6zef 
Unrug, udzielil og61nego zezwolenia na po- 




Widok od dziobu 



Srddokrecie 



<fot. L. Komuda.) 



(fol. L. Komuda) 






Widok od rufy 

(Zdjfjcie wykonano zlmq 1963/64 r.. w 
okresie czasowego postoju jednostki na 
dzie, przed Klubem Mors kirn LP2 w War- 
szawie.) 



dejmowanie pr6b przedarcia sie, droga 
morska, do neutralnej Szwecji, na wiasne 
ryzyko. Wczefiniejsze proby przerwania si? 
przez kordon hitlerowskiej Kriegsmarine 
wzdiuz polskiego wybrzeza koficzyty sie, 
na ogol niepowodzeniem. Mimo to ch?6 
uniknie.cia niewoli powodowaJa, ie ochot- 
nik6w do ryzykownych przedsi?wzi?£ nie 
brakowalo. 



j BATOR V PRZERYWA 
BLOKAD^ 



W dniu 1 pazdziemika 1939 r., gdy ka- 
pitulacja Helu byla jwz kwestia. godzin, 
jeden z oficer6w tacznoscl, kpt. Jerzy Mi- 
lisiewicz, przedstawil kontradmiralowi J6- 
zefowi Unrugowi sw6j plan przerwania 
blokady na kutrze Bator v. Dowodca flo- 
ty, do§wiadczony oficer marynarki, doSd 
sceptycznie ocenial szanse Bat or ego, lecz 
zezwolenie wydal. 

O zmroku kuter prowadzony przez kpt. 
Milisiewicza, zamilowanego zeg!arza, opu- 



Scil port rybacki na Helu z szesnastoma 
smialkami na pokladzie, wSrod kt6rych 
byio pieciu oficer6w marynarki. Batory w 
pierwszym etapie swego rejsu szed! na 
silnikach benzolowych z predkoScia 15 
w?z!6w, kierujac sie. na p&taocny wsch6d, 
kursem rdwnoleglym do Mierzei WiSla- 
nej. Obranie kursu r6wnoleglego do nie- 
przyjacielskiego brzegu okazalo si? poiny- 
slem szcz?Sliwym. Niemcy, spodziewajac 
si? zapewne, ze uciekinierzy z Helu b?d£| 
obierad najkxGtsza. drog?, si a bo dozorowali 
Jtierunek polnocno-wsehodni. Dzieki temu 
Batory po dw6cb godzinach niezym nie 
zakloconego marszu m&gl obrad wlaiclwy' 
kurs, poinocno-zachodni, prowadz^cy na 
Gotlandi^. Znany publicysta morski, Je- 
rzy Pertek, tak opisuje dalszy przebieg 
ryzykownej eskapady Bator ego: 

,Jioc byla doi6 jasna i io tyeh war— 
kach, wj razie spotkania, ^Batory" mogl 
zostai latwo wykryty, chociai piynql juz 
wtedy bez iwiatel rozpoznawczych. 2 dru- 
giej strony zaehodzxla obaxpa, ie dojrze- 
nie hmatel cudzego okretv. maze nastqpii 
nie na tyle wezeime, aby spotkania tego 
vniknqd. A jednak obserwatorzy bato- 
rego" staneli na urysoko&ci zadarnia, a mO- 
ze po prostu uciekmierom dopisal przy- 
slowiovvy lilt szcze&cia, doit ze pierxosze 
iwiatla zauwazano z leioej burty z odle- 
gloSci wystarczajqcej , aby samctnu zo- 
stai nie zauxDOzmym i to pore uehyiii si? 
od spotkania. Natychrrtiast nastqpila zmia- 
na kursu na 90°, a pot em, gdy napotkany 
okret sie oddalil, „Batory" wykonal zwrot 
za jego rufq na daxvny kurs. W Qodzinq 
po pierwszym spotkaniu ponovxaie — by- 
io to ti? samq pdtnoc — zamcazono Swia- 
tla, i tym razem. dose wczeinie, by je 
niepostrzezenie dla przecivsnika jJ>j/miniq£. 
(...) O 8.00 rano motor zysta zameldoxoal, ze 
zapas benzolu urystarczy jui tylko na 
okolo dune godziny. Kapitan Milistewicz 
dal wiec rozkaz uruchomierwi siiTiifca spa- 
linowego *, Nie okazalo si$ to arti lattoe, 
ani proste i mat Kazmierczak mvsial sie 
dobrze napracowee, zonim wreszeie diesel 
zaskoczyl. 

Pogoda si? w tym cza sie radykalnie po- 
gorszyla. Wiatr mzrdsl na sile, wzrosta 
takze Jala i zaczety si? tworzyi spienio- 
ne grzywacze. Nadc'nodzil sztorm f_J W 
panujqcej burzy nie bylo mousy o iozi?- 
ciu narmardw dla obliczenia pozyeji, dla- 
tego kapitan MilisievAcz nakazal doklad- 
ne soruLowanie. Pomiary wykazaly naj- 
pierw 19, a po przejiciv. 2 mil — 25 me- 
tr6w, co oznaczalo, ze ,fiatory" znajdowal 
sie na tawicy Hoburg, z czego wynika - 
Io, ie kurs byl wlaiciwy, a Gotlandia jest 
fttz niedaleko. Przygnebienie malkonten- 



Tin. wyiokopr<±nego (preyp. M. K.). 
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tdw rychlo wiqc ustqpilo miejsca nowej 
nadziei. 

Burza wkrdtce ustala. i gdy widoczno&i 
wzrosla, okazalo siq, ze „Batory" jest na 
trawersie latarni mors fete j, stojqcej na po- 
tudniowym cyplu wyspy. Po oplynieciu 
cypla icigacz poszedl dalej na peHrtoc, aby 
dojii do Visby, na zachodnim brzegu Go- 
tlandii *. 

Po zbliieniu sie. do brzegdw Szwecji, 
gdy moglo sie. wydawad, ze Batoremu nic 
nie jest juz w stanie zagrozid, nad dziel- 
nym kutrem i jego zalogq zawislo niebez- 
pieczeftstwo. We wczesnych godzinach po- 
poiudniowych, gdy Batory znalazl sie. na 
trawersie wysepki Karld, na horyzoneie 
pojawila sie. zlowroga sylwetka hitlerow- 
skiego awiza Grille, patrolujacego w tym 
rejonie. Niemiecki okret, ktory w czasach 
pokojowych pemil role, jaebtu panstwowe- 
go Trzeciej Rzeszy, byl w istocie silnie 
uzbrojona., szybka. jednostka. wielkosci du- 
zego nkzczyciela, Przy pehiej wypomos- 
ci 3430 ton i uzbrojeniu skladajacym sie. 
2 trzech dzial 127 mm i S szybkostrzel- 
nych dzialek przeciwlotniezych. Grille 



* Jerry Pertek, Witlkit ant mate} flotv Poz- 
naii 1972, j, 157-158. 



m6gl rozwijad pre,dkoS6 2$ w^zlow. W tej 
sytuacji szanse ucieczfci Bator ego byty 
r6wne zeru. Jednak i tym razem Batortgo 
nie opuScilo szczescie. Zanim nieprzyja- 
cielski okr^t zdoial podejsc blizej, polski 
kuter znalazl si^ na wodach terytorial- 
nych Szwecji, a w poblizu pojawil sie. 
szwedzki torpedowiec Ragnar. Pod jego 
eskort^, idqc na resztkach paliwa, Batory 
dotarl do malego portii Klintenhamn. 

| NA OBCZYtNIE 



Mimo czynionych staran, by Batory po 
pobraniu paliwa mogl samodzielnie przejsd 
do Visby lub kt6regos z innych port6w, 
wladze szwedzki e internowaly kuter. Ra- 
gnar odholowal nasza, jednostke. do Visby, 
gdzie na slipie dokonano naprawy sruby. 
SpoSrod szesnastu ludzi, kt6rzy znajdo- 
wali sie. na pokladzie Bator ego, szesciu 
zwolniono, pozostali wraz z kpt. Milisie- 
wiezera zostali internowani. W listopadzie 
1939 r. dozorowiec Snapphanen przepro- 
wadzil Batorego do miejsca ostateeznego 
postoju — Vaxholmu, gdzie znajdowaly sie. 



Fragment srddokrecia 



(foto L. Komuda) 




VVinda kotwiezna (foto L, Komuda) 



juz trzy intern o wane polskie okr^ty pod- 
wodne i zaglowiec szkolny Dor Pomorza. 
W latach drugiej wojny swiatowej polskie 
wladze emigracyjne dwukrotnie rozwaia- 
Jy moiliwosf sprzedazy Batorego, lecz do 
transakcji ostatecznie nie doszlo. 



C BATORY WRACA 
I DO KRAJU 



W sierpniu 1945 r. do Szwecji udaia si? 
Polska Misja Morska, kt6rej szefem by! 
kmdr. dypL Jerzy Klossowski, z zadaniem 
dokonania odbioru i sprowadzenia do kra- 
ju internowanych okretow podwodnych 
Sep, Ryi i Zbik oraz dw6ch jednostek sto- 
jacych pod bander a handlowq — fregaty 
Bar Pomorza i kutra Strazy Granicznej — 
Batory. Stan techniczny Batorego pa blis- 
ko pie,cioletnim postoju przy burcie Darn 
Pomorza byl bardzo zly. Blachy poszycia 
w wielu miejscach naruszyla korozja, a 
nie uruchamiane od lat silniki wyroagaly 
dhizszego remontu, Mirao ze w celu do- 
konania niezbednej naprawy kadluba Ba- 
tory poszedl r.a tydzien do doku, zdecy- 
dowano, ze do kraju wroci na holu. 

W dniu 21 pazdziernika 1945 r. polskie 
jednostki opuscily Sztokholm. W drodz- 
przez zaminowany Baltyk mial im tows- 
rzyszyfi dywizjon szwedzkich tralowcow. 



Batory szedl na holu za jednym z okre.- 
t6w podwodnych. Podczas rejsu zerwal si? 
silny sztorm, kt6ry trwal dwie doby, gro- 
jac w kazdej chwili zerwaniem liny ho- 
lowniczej i zatopieniem kutra. Ale I tym 
razem Bator emu dopisalo szczefcie. W 
dniu 24 pazdziernika powracajace okrety 
zrsalaziy si^ na polskich wodach teryto- 
rialnych i nastepnego dnia zakotwiczyly 
w Gdyni. 

Po remoncie, kt6ry przywrocil mu pcJna 
sprawnoSc, Baton/ PO raz drugi w swej 
hlstorii podni6sl bander? wojenna. i wszedl 
w sklad Polskiej Marynarki Wojennej. 
Powojenny wyglad i wyposazenie jednost- 
ki ulegly niewielkim zmianom. TJzbroje- 
nie kutra stanowil teraz jeden karabin 
maszynowy Maxim OS/10 kalibru 7,62 mm, 
ustawiony w czeSci rufowej nad pomiesz- 
czeniem oficerskim. Przebudowano maszt. 
dodajac reje. antenowa., i zmieniono uklad 
an ten przewodowych. W okresie pozniej- 
szym kuter otrzymal dodatkowe zielone 
iwiatio topowe (zielonyra swiatlem topo- 
wym legitymuja sie W nocy okrety po- 
granicza), 

Przydzielony do Szczetiftskiego Obszaru 
Nadmorskiego w Swinoujseiu peinil sluzbs 
na dolnej Odrze, Zalewie Szczecinskim i 
Zatoce Pomorskiej. Sruzyl m.in. komisji 
deliraitacyjnej podczas wytyczania zachod- 
nich granic Polski. DIa upamietaienia bo- 
haters kie] obrony Helu zmieniono jego 
nazwe, na He I. 



J POD BANDERA WOP 



Tuz po zakonczeniu wojny, gdy Mary- 
nark a Wojenna i shizba ochrony znajdo- 
waly sie, dopiero w stadium organizacji, 
granicy morskiej strzegly jednostki ra- 
dzieckie i Morska Milicja Obywatelska. 
Na poczatku 1946 r, straz na granicy mor- 
skiej objely jednostki Wojsk Ochrony Po- 
granicza, jednak jeszcze do 1948 r. ochro- 
na wod terytorialnych byla prowadzona 
rdwnolegle takze przez Morska. MO. Wio- 
sna 1947 r. trzon morskiej flotylli WOP 
stanowil przekazany przez Mary nark? 
Wojenna kuter poscigowy Hel — dawny 
Batory — i kilka motor 6wek, wsrod kto- 
rycn byl takze Celnik — jedna z dawnych 
motorowek patrolowych Strazy Granicz- 
nej. Jednostki flotylli wopowskiej uzy wa- 
ry bandery wojennej do 1948 r., gdy zo- 
stala wprowadzona bandera Wojsk Ochro- 
ny Pogranicza — bialo-czerwona z zielo- 
nym otokiem. 
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Dawny Batory powrocil do shizby gra- 
nicznej i zn6w rozpoczal patrolowanie 
Zatoki Gdanskiej. W nastepnycb latach 
kilter kiikakrotnie zmienial nazw?: po He- 
i« — na 7 LAstopada, p6zniej na Dzier- 
zynski, a w koricu na KP-l. 

W toku swej siuiby kuter bral udzial 
w licznych patrolach, poicigacb i akcjacb 
ratunkowych, walczac skutecznie z prze- 
stepcami i ratujac zycie ludzkie. W 1949 r. 
dziski jego energicznej interwencji flotyl- 
la WOP powiekszyla sie o nowa jednost- 
ki. Od dhizszego juz czasu obserwowa- 
no, ze jeden z zachodnioniemieckich szy- 
pr6w, mimo ostrzezen, ustawicznie naru- 
sza polskie wody terytorialne, odlawiajac 
ryby w Zatoce Pomorskiej. Trwafo to do 
czasu, gdy dozorowiec — w6wczas pod 
nazwa 7 Listopada — zaskoczyl owego 
rybaka na wodach polskich i doprowa- 
dzil do porta. Zgodnie z prawem, po wy- 
daleniu zaiogi z terytorium Polski, jed- 
nostke. zarekwirowano i wdelono do flo- 
tylli jako DP-S3. . 



W roku 1954 wszystkie trzy silniki ku- 
tra byly juz tak zuzyte, ze trzeba bylo 
je wymienic. Zamiast dotychczasowych 
silnik6w benzolowych trzeba bylo usta- 
wid silniki zupeinie innego typu, wyroaga- 
jace adaptacji do cel6w morskich. 

Zadanie, jakie stanelo przed zaloga 
warsztat6w rem onto wych WOP, bylo szcze- 
g61nie trudne. Dzieki inicjatywie i nowa- 
torskim pomyslom kadry inzynierskiej i 
zaiogi warsztat6w wystarczyly niespeina 
dwa miesiace na wykonanie tej niezmier- 
nie skomplikowanej operacji, wymagaja- 
cej przerobki linii wal6w i silowni, Przy 
okazji unowoczeiniono tez wnetrze jed- 
nostki. Dawne silniki benzolowe zasta- 
piono silnikami Skoda 706 R, a stary die- 
sel — silniMem Gray Marine (ktory po 
paru latach zastapiono % kolei silnikiem 
Deutz). 

W dniu 1 maja 1954 r. dozorowiec KP-l 
byl zn6w got6w do shizby granicznej 
Siuzyl on takze do szkolenia dowodcow i 
zalog wopowskiej flotylli, a jednoczesnie 
pdnii funkcje. jednostki flagowej grupy 
dozorowcow. Ugruntowala sie opinia, ze 
jest to jeden z najaktywniejszych i naj- 
lepszych dozorowc6w WOP, a sluzba na 
nun byla traktowaua jako zaszczytne wy- 
r6znienie. 



W 1955 r. — po raz trzeci w swej 
nistorii — dawny Batory przezyl ciezki 
sztorm, Po wielogodzinnej walce z zy- 
wiotem KP-l, mimo dzielnej postawy za- 
iogi, zostal wyrzucony na mielizne, £cia.g- 
niejy po kilku dniach powrocii wkrdtce 
do siuiby operacyjnej. 



W latach 1952—56 polski przemysl o- 
kretowy przystapii do realizacji projek- 
tow budowy jednostek piywajacych dla 
morskiej flotylli WOP. Do shizby zaczeiy 
wchodzif nowoczesne jednostki, znacznie 
wi^ksze, sprawniejsze i lepiej uzbrojone 
niz KP-l. W grudniu 1957 r. KP-l m 6gi 
wiec bye juz skreslony z listy jednostek 
piywajacych WOP. Przekazany Lidze 
Przyjaci61 Zoinierza KP-l przeszedl w 
1959 r. na Wisle. i po remoncie zaczai 
pemic funkeje jednostki szkolnej i ratow- 
niczej Klubu Morskiego LP2 w Warsza- 
wie i Wodnego Ochotniczego Pogotowia 
Ratunkowego. 



W pierwszym okresie po przekazaniu 
jednostki LP2 zdemontowano z niej man. 
gt6wny kompas, reflektor i zurawik lo- 
dziowy. W pozniejszym okresie, poza usta- 
wieniem dw6cb reflektordw i kompasu na 
ster6wce i wyposazeniem w nowy zura- 
wik i szalups, wyglad kutra KP-l -Batory 
(tak bowiem brzmiala jego now* nazwa) 
nie ulegl juz wiekszym zmianom. 



Po utworzerJu Ligi Obrony Kraju ku- 
ter zostal flagowa jednostka Stoiecznego 
Osrodka SzkoJenia Wodnego LOK, piy- 
wajac na Zalewie Zegrzynskim gdzie nie- 
jednokrotnie ratowai zycie ludzkie. 

W 1969 r. KP-l-Batory byl juz wyco- 
fany z eksploatacji i stojac w porcie ze- 
ranskim czekal na decyzje, co do swveh 
dalszych losow. 



W grudniu 1973 r„ z irucjatywy Radv 
Pedagogicznej Oirodka Szkolenia Wodnego 
LOK i na prosbe jednej z jednostek Ma- 
rynarki Wojennej, prezes Zarzqdu GI6w- 
nego ligi Obrony Kraju, gen. bryg. Zbig. 
niew Szydiowski, pod j at decyzje o prze- 
kazaniu marynarzom historycznego kutra 
kt6ry ma bye przeksztalcony w ok ret — 
pomnik w garnizonie helskim. 



Fragment pokladu ruf owego 

(foto L. Komuda) 
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Pod bander, LOK. KP-l-Batory na Zalewie Zegrzynskta -^^^ Wecal)mcg0 ^ 
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Dotychczas ukazaly sie: 

1. Czofg sredni T-34; 2. Kontrtorpedowiec „Burza"; 3. Samo- 
lot mysliwski PZL P-24; 4. Rakieta „Wostok"; 5. Samolot 
bombowy PZL-37 „tos"; 6. Niszczyciel „Bfyskawica"; 7. Wy- 
rzutnia rakietowa „Katiusza"; 8. Dziato pancerne SU-85; 
9. Transporter opancerzony SKOT; 10. Samolot szturmowy 
lt-2; 11. R^czny karabin maszynowy DP; 12. Czotg ptywajq- 
cy PT-76; 13. Samotot TS-11 „lskra"; 14. Pistol et maszynowy 
PM-63; 15. Czotg sredni T-54; 16. Okr^t podwodny „Orzet"; 
17. Samolot mysliwski MiG-15; 18. Pociqg pancerny „Danu- 
ta"; 19. Samolot mysliwski P2L-23 „Karas"; 20. Mina kon- 
taktowa wz. 08/39; 21. Polski czofg lekki 7 TP; 22. Samolot 
mysliwski PZL P-ll; 23. Samolot transportowy AN-12; 24. 
Opancerzony samochod rozpoznawczy BRDM; 25. Samolot 
mysliwski Jak-9; 26. Okr^t szkolny „lskra"; 27. Maly okret 
rakietowy MOR. 



W pr zy goto wan iu: 



Samolot wielozadantowy PO-2; Samolot szkolno-treningo- 
wy TS-8 „Bies"; Pistolet P-64; Samolot mysliwski lt-10; Czofg 
ciezki IS; Smiglowiec Mi-1; Samolot mysliwski Avia B534. 



